
В 2004 г. Индия начала программу модерни-
зации своих вооруженных сил, рассчитан-

ную до 2010 г. и ежегодно тратит около $14 
млрд на военные нужды. Модернизированы 
истребители-бомбардировщики Jaguar и МиГ-
27МЛ. Модернизация этого российского само-
лета, правда, прошла мимо отечественных 
разработчиков, ее сделали израильтяне. А 
модернизацию индийских МиГ-29 проводит 
РСК «МиГ». В начале года шесть самолетов 
(четыре одноместных МиГ-29 и два двухмес-
тных учебно-боевых истребителя МиГ-29УБ) 
уже находились в Москве непосредственно в 
РСК «МиГ». Всего на вооружении ВВС Индии 
в настоящее время находится 62 истребителя 

МиГ-29. 56 из них будут модернизированы в 
Индии, на 11-й авиационной ремонтной базе 
ВВС. Модернизация истребителей МиГ-29 в 
Индии может начаться уже в 2011 г.

Кроме того, в ближайшее время Индия 
планирует заключить целый ряд крупных кон-
трактов: легкие и средние вертолеты, воен-
но-транспортные самолеты, самолеты-заправ-
щики, разведчики морского базирования. Но 
самый лакомый кусок, стоимость которого 
оценивается в $6,5-9 млрд, – 126 многоце-
левых истребителей по программе MMRCA 
(Medium Multi-Role Combat Aircraft – сред-
ний многофункциональный боевой самолет). 
На него несколько претендентов: французс-

кий Dassault Rafale, европейский Eurofighter 
Typhoon, американские Lockheed Martin F-16IN 
и Boeing F/A-18E/F, шведский SAAB Gripen 
и российский МиГ-35. Индия опубликовала 
запрос о предложении на закупку 126 само-
летов по программе MMRCA в августе 2007 
г., в апреле 2008 г. конкурсанты подали свои 
предложения в тендерный комитет.

В одном из интервью главнокомандующий 
ВВС Индии, маршал авиации Шашиндра Пал 
Тьяги (Shashindra Pal Tyagi) сказал: «Когда 
сегодня я рассматриваю предложения на 
рынке боевых самолетов в поисках нужных 
нам 126 истребителей, я исхожу из того, 
что любая машина, купленная сегодня, будет 
служить в течение 30–40 лет. Таким обра-
зом, он должен соответствовать тем зада-
чам, которые будут ставиться как минимум 
через 20–30 лет. …Мне нужны истребители, 
которые будут эффективны и в будущем, а 
не только на данный момент. Наша система 
построена таким образом, что мы не можем 
сказать, что мы будем покупать, российское 
или американское. Мы просто говорим, что 
мы хотим самолет, который будет выполнять 
необходимые нам операции, а его стоимость 
и затраты на обслуживание должны быть как 
можно меньше. Мы купим то, что действи-
тельно лучше для Индии вне зависимости от 
того, кто это производит и продает. Решение 
о покупке самолета не будет основываться на 
политических соображениях – мы будем осно-
вываться на коммерческой и функциональной 
целесообразности».
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Стоит отметить, что французы уже имеют 
достаточно богатый опыт поставки самоле-
тов в Индию. На вооружении индийских ВВС 
состоят истребители Mirage 2000. Европейцы 
также поставляли в эту страну истребители-
бомбардировщики Jaguar. Шведы непосредс-
твенно в Индию не поставляли ничего, но 
поскольку истребитель Gripen продвигается 
на рынок совместно с английской компани-
ей BAe Systems, которая поставляет Индии 
учебно-тренировочные самолеты Hawk, можно 
считать, что некий опыт есть и у этого претен-
дента. А вот американцы в Индию военную 
технику до последнего времени не поставляли 
и теперь из всех сил наверстывают упущенное. 
За примерами далеко ходить не надо – воен-
но-транспортные C-130J и противолодочные 
P-8. «Раньше мы были на индийском рынке 
монополистами, – сказал на выставке главный 
военный советник посольства России в Индии 
генерал-лейтенант Виктор Соболев.– Теперь 
сюда американцы со всем своим напором 
лезут. Держим их буквально из последних 
сил».

Россия только за последний десяток лет 
продала Индии вооружения и военной техни-
ки на сумму около $10 млрд. В результате до 
70% военной техники индийских вооружен-
ных сил российского производства. Сегодня 
парк боевых самолетов ВВС Индии в основ-
ном имеет российское происхождение, и 
подавляющее большинство носит имя «МиГ»: 
МиГ-21, МиГ-23, МиГ-27, МиГ-29. Для ВМС 
Индии РСК «МиГ» выполняет контракт на 
поставку 16 палубных истребителей МиГ-29К. 
На этих машинах устанавливается ряд систем 
индийской разработки и производства. Более 
того, в контракте прописана идея создания 
консигнационного склада и технического сер-
вис-центра в Индии, что позволит решить 
проблему своевременной и бесперебойной 
поставки запчастей. Планируется распро-
странить этот подход и на самолеты ВВС, 
создать в итоге глобальный сервисный центр 
по ремонту и поставке запчастей по всем 
видам вооружений. Реализация этого проекта 
позволит решить крайне болезненную для 
Индии проблему по срокам поставки необхо-
димых запчастей.

Несмотря на активную работу США на индий-
ском рынке, МиГ-35 имеет неплохие шансы на 
победу в тендере. По крайней мере, с точки 
зрения логики и техники. Эта машина во мно-
гом схожа с МиГ-29К/КУБ и по конструкции, и 
по оборудованию, и по силовой установке, и 
по технике пилотирования. Отсюда вытекают 
очевидные выгоды для ВВС Индии: дешевле 
эксплуатация, нет нужды заново учить лет-
ный и технический состав, приобретать новое 
наземное оборудование.

«Ни одна из представленных машин не 
соответствует полностью требованиям индий-
ской стороны. Наши западные конкуренты, 
те, у кого самолеты не очень современные, 
модернизируют их, подтягивая под требова-
ния заказчика. Мы же предлагаем абсолют-
но новую машину», – отметил глава делега-
ции корпорации «Рособоронэкспорт» Виктор 
Комардин.

На выставке Aero India 2009, кото-
рая прошла в Бангалоре в феврале 
текущего года, МиГ-35 не отставал 
от своих конкурентов и в проведении 
рекламной компании, в формирова-
нии общественного мнения, что игра-
ет в Индии не последнюю роль.

Маршал ВВС Индии в отставке 
Хариш Масад выполнил 12 февраля 
на самолете МиГ-35 ознакомительный 
полет. Он летал во второй кабине, в 
первой находился летчик-испытатель 
первого класса РСК «МиГ» Михаил 
Беляев. Российский летчик-испы-
татель показал Х. Масаду выполне-
ние таких экзотических фигур, как 
«колокол» и «кобра». «Масад сам, 
с первого раза повторил эти фигу-
ры. Индийский пилот чувствовал себя 
очень хорошо. До этого он много 
летал на истребителях МиГ-29. Сейчас 
он в отставке, но сохранил все летные 
навыки, сам выполнял пилотаж», – 
сказал М.Беляев.

Если говорить о навыках пилоти-
рования, то переучивать индийских 
пилотов с МиГ-29 на МиГ-35 не пот-
ребуется. Но это радикально новый 
самолет поколения 4++ и индийским пилотам 
нужно будет освоить тот комплекс вооруже-
ния и авионики, который установлен на этом 
истребителе. Кроме того, у МиГ-35 совсем 
иная аэродинамика при больших углах атаки. 
Но по сравнению с МиГ-29 новый истребитель 
по отзывам летчиков гораздо лучше, «мягче и 
комфортнее».

13 февраля журналистка Суман Шарма стала 
первой индийской женщиной, совершившей 
полет на новейшем истребителе МиГ-35. С. 
Шарма завила, что она хочет полетать на всех 
шести типах истребителей, представленных 
на тендер ВВС Индии. Накануне Суман Шарма 
летала на американском истребителей F-16, 
однако полет на «МиГе» впечатлил ее больше. 
«МиГ-35 гораздо более мощный и маневрен-
ный, чем F-16, что очень важно, поскольку 
это является одним из важнейших условий 

тендера ВВС Индии на закупку новых истреби-
телей», – заявила журналистка. Суман Шарма 
получила диплом Делийского университета и 
работает в авторитетном индийском журнале 
South Asia Defence and Strategic Review.

Впервые о машине, которая должна вобрать 
в себя последние технологические новинки, 
разработанные по всем программам модер-
низации МиГ-29, его оборудования и сило-
вой установки, заговорил руководитель РСК 
«МиГ» Алексей Иннокентьевич Федоров на 
авиасалоне МАКС-2005. 

Внешне машина сохранила фамильное 
сходство с МиГ-29К и МиГ-29М2, но это прак-
тически новый самолет. В свое время РСК 
«МиГ» по техническому заданию ВВС сделала 
самолет МиГ-29М. На его базе был создан 
самолет корабельного базирования МиГ-29К. 
Эти машины прошли первый этап испытаний 
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совместно с ВВС РФ, получили предваритель-
ные заключения.

МиГ-29М отличался от МиГ-29 по всем 
параметрам. Единственное, что он сохранил, 
это похожую аэродинамическую интегральную 
схему. Все остальное у самолета было другое 
– другие материалы, другие управляющие 
поверхности (а если посмотреть внимательно, 
то и обводы несколько иные), другие двига-
тели, другие взлетно-посадочные устройства, 
другая кабина. Известные события в России в 
начале 1990-х не позволили довести машину 
до принятия на вооружение.

Тем не менее, работа не пропала зря. На 
базе «корабелки» был разработан экспортный 
вариант – самолет МиГ-29К для ВВС Индии. В 
свою очередь он послужил основой для сухо-
путного варианта – МиГ-29М2. Поскольку это 
абсолютно новый самолет, он стал называться 
МиГ-35.

МиГ-35 – самолет четвертого поколения, 
но на нем внедрены определенные техно-
логии пятого поколения. В первую очередь 
это совершенно новый борт, интегратором 
которого стал концерн «Авионика». Многие 

элементы БРЭО унифицированы с самолетами 
МиГ-29К, Су-27СМ и Су-30.

Основное – бортовая радиоэлектронная 
станция «Жук-АЭ» с активной фазирован-
ной антенной решеткой (АФАР) разработан-
ная корпорацией «Фазотрон-НИИР» на базе 
серийного радара «Жук-МЭ», который уже 
устанавливается на машинах МиГ-29К/КУБ и 
МиГ-29СМТ.

МиГ-35 – первый истребитель Европы, на 
котором установлена РЛС с АФАР. Еще чет-
верть века назад «МиГ» стал пионером внед-
рения радаров с электронным сканированием. 
МиГ-31 с пассивной фазированной антенной 
решеткой опередил конкурентов из США, 
Франции и других стран.

АФАР станции – 680 миниатюрных при-
емно-передающих устройств, объединенных 
в единое пространство типа пчелиных сот. 
Такая антенна (опять же в отличие от «пред-
шественниц») «стационарна», то есть не пово-
рачивается из стороны в сторону в поиске 
целей. Угол зрения у нового «Жука» – ±60°. 
Дальность обнаружения – 140 км. «Жук-АЭ» 
дает возможность одновременно сопровож-

дать на проходе 30 целей, одновременно ата-
ковать шесть наиболее опасных. А поскольку 
МиГ-35 самолет многоцелевой, то немаловаж-
ным достоинством новой РЛС является очень 
высокое разрешение при работе по наземным 
целям. В дополнение к этому в распоряжении 
летчика будет и нашлемный прицел. Он может 
быть как иностранным, так и российским.

МиГ-35 получил новые оптико-электронные 
системы. Встроенная ОЭЛС разработана на 
новой элементной базе по новыми технологи-
ями. Эта система в силу своего расположения 
на самолете обеспечивает «работу» в основ-
ном по воздушным целям, в верхней-передней 
полусфере. ОЭЛС существенно доработана по 
«математике» и обеспечивает одновременную 
атаку ракетами двух целей.

Для работы по наземным целям на самоле-
те установлен специальный контейнер. Чтобы 
не занимать узлов подвески вооружения, он 
крепится на специальном узле воздухоза-
борника по типу американского F-16. Но в 
отличие от западных контейнеров, применены 
совершенно новые технологии, и весит он 
всего 120 кг. Контейнер обеспечивает круго-
вой обзор всей нижней полусферы, маловы-
сотный полет, предупреждение о лазерном 
облучении и ведение разведки. Каналы: теле-
визионный, тепловизионный, канал дальне-
метрии и лазерного подсвета. Есть еще канал 
обнаружения лазерного пятна, обнаружения 
внешнего источника облучения. То есть, кон-
тейнер универсальный.

Большое внимание уделено выживаемости 
самолета в бою. Поэтому на МиГ-35 установ-
лен современный комплекс обороны, который 
включает в себя систему обнаружения радио-
локационного облучения, станцию активных 
помех, систему обнаружения атакующих ракет 
и систему обнаружения лазерного облучения. 
Последние две системы оптико-электронные, 
но они не дублируют те, что размещаются в 
контейнере, а работают по другому принципу. 
Системы сканируют все пространство вокруг 
самолета и способны обнаружить не только 
вспышку пущенной ракеты, но и ракету на тра-
ектории, способны вести ее и выдавать летчи-
ку траекторию полета ракеты с дальнейшим 
анализом, направлена эта ракета на самолет 
или нет. Все эти системы интегрированы и 
дают летчику полную информацию о такти-
ческой обстановке. Мало того, все системы 
завязаны в единый комплекс, который может 
автоматически принять решение о методах 
противодействия: отстреле помех, постановке 
активных помех и т.д. Это также технологии 
пятого поколения.

При этом не исключается возможность 
оснащения самолета системами западного 
производства.

Очень большое внимание уделено надеж-
ности самолета. Как и на МиГ-29К, прак-
тически все системы МиГ-35 дублированы. 
Продублирована вычислительная система: на 
борту стоят две взаимозаменяемые БЦВМ, 
одна из которых находится в режиме ожида-
ния. Двигатели «раскручивают коробку» само-
летных агрегатов, которая имеет два разде-
льных привода, каждый из которых работает 
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на свою электросистему, на свои генераторы. 
То есть дублирована система электроснаб-
жения. Кроме того, стартер может не только 
запускать двигатели, но и раскручивать само-
летные агрегаты, что позволяет без включения 
двигателей и внешних источников электро-
энергии полностью проверить все системы 
на земле. На самолете установлена также 
бортовая кислорододобывающая установка. 
Все это дает МиГ-35 практически полную авто-
номность, способность работать на необору-
дованных аэродромах.

Двигатели РД-33МК унифицированы с дви-
гателями МиГ-29К, но по требованию заказчи-
ка могут быть установлены двигатели с сопла-
ми с отклоняемым вектором тяги. Каждый, 
кто видел полеты Павла Власова на самолете 
МиГ-29ОВТ, восхищался мастерством пилота 
и необычайными качествами машины. Это, 
конечно акробатика, но с точки зрения безо-
пасности полета, с точки зрения маневренного 
воздушного боя, это уже не так.

Кабина МиГ-35 полностью «стеклянная», с 
четырьмя многофункциональными индикато-
рами и интегрированной системой резервных 
приборов. Она в целом соответствует кабине 
самолета МиГ-29К, которая получила хорошие 
отзывы летчиков.

При этом МиГ-35 разрабатывается и в 
одноместном, и в двухместном вариантах. 
Двухместные самолеты могут выступать как 
ведущие группы. Помехозащищенная аппа-
ратура связи с речевым каналом обеспечит 
одновременно обмен информацией и в груп-
пе, и с «землей». При этом двухместная и 
одноместная машины отличаются только тем, 
что на месте второй кабины устанавливается 
дополнительный вкладной топливный бак. В 
остальном самолеты одинаковы, в том числе 
и по оборудованию, что существенно снижает 
стоимость эксплуатации.

Номенклатура вооружения на МиГ-35 зна-
чительно шире, чем на МиГ-29К, а число точек 
подвески увеличено за счет установки еще 
двух узлов на концах крыла.

Естественно, что МиГ-29, МиГ-29К и МиГ-35 
– все-таки разные машины, и летчикам при-
дется переучиваться, но «пересесть» с МиГ-29 
на МиГ-35 будет все-таки несравненно проще, 
чем осваивать абсолютно новую машину. МиГ-
29 летчики осваивали с первого вылета, и 
переход на МиГ-35 не будет для них сложным. 
Тем более что РСК «МиГ» имеет новые предло-
жения и по «учебной линии». После создания 
тренажера боевого применения нового поколе-
ния СТБП-29 (для замены тренажера КТС-21) 
началась работа над еще более совершенным 
ПТС-29К для корабельной машины. Сегодня 
РСК «МиГ» вышел на лидирующие позиции в 
России по современным системам обучения 
наземных и летных экипажей. Кроме тренаже-
ров, созданы интерактивные учебные классы 
и новые методики обучения, поддержания и 
повышения мастерства экипажей, построенные 
на компьютерных технологиях. Таким образом, 
корпорация теперь может предложить заказчи-
кам уникальное комплексное решение.

Тендерный комитет начал свою работу в 
апреле этого года. Планировалось, что каждый 
из шести участников должен будет предста-
вить два самолета: один двухместный и один 
одноместный. Выбор победителя был намечен 
на конец 2009 г., но этот срок, видимо, сдви-
нется еще «дальше вправо».

В мае РСК «МиГ» планировала поднять 
в воздух первый одноместный истребитель 
МиГ-35. Окончательная сборка этой машины 
началась еще в начале года. Он будет иметь 
такой же планер, как самолеты МиГ-29К/КУБ, 
с ресурсом 6000 ч, на нем будут установлены 
полностью «боевые» системы. Таким образом, 
на этом самолете и планер, и системы будут 
уже серийными.

«К началу проведения летных испытаний 
самолетов, представленных на индийский 
тендер, в распоряжении РСК «МиГ» будут 
оба варианта истребителя МиГ-35». При этом 
одноместная и двухместная машины будут в 
максимальной степени унифицированы, что 
делает российское предложение очень кон-

курентоспособным», – сообщил заместитель 
генерального директора Российской само-
летостроительной корпорации РСК «МиГ» 
Владимир Барковский на пресс-брифинге в 
феврале текущего года.

По сведениям индийской газеты Financial 
Express, летные испытания шести истребите-
лей, представленных на тендер по программе 
MMRCA, планируется начать в августе текуще-
го года. Правительство Индии должно было 
направить участникам тендера официальные 
приглашения в начале июля. В соответствии со 
сложившимися в Индии правилами, участники 
будут самостоятельно оплачивать все расходы 
по испытаниям, включая транспортировку и 
топливо. Завершить испытания планируется в 
конце марта 2010 г.

«Из зарубежных машин, F-16, мне кажется, 
имеет наибольшие шансы. Огромный парк 
самолетов, отлаженное послепродажное 
обслуживание, ценовые параметры прием-
лемые. Grippen не соответствует условиям 
тендера, и его параметры близки к индийс-
кому LCA. Таким образом, он будет мешать 
развитию собственной программы. А F-18 уже 
близок к Су-30МКИ. Зачем нужен еще один 
тяжелый истребитель? Но тендер – это такая 
многогранная штука, где технические характе-
ристики не самое главное. Прогнозировать его 
результаты очень сложно»,– сказал президент 
ОАК Алексей Федоров.

В случае победы МиГ-35 в тендере ВВС 
Индии, для их сборки планируется задейство-
вать все три производственных площадки РСК 
«МиГ» и мощности нижегородского авиаза-
вода «Сокол». Предусмотрена также широкая 
международная кооперация с компаниями из 
Индии, Франции, Италии и Германии.

ВВС России могут в перспективе также 
заказать 20–30 самолетов МиГ-35. В госу-
дарственной программе вооружений до 2015 
г. заказ на МиГ-35 уже прописан. Однако ВВС 
РФ окончательно определятся с количеством 
этих самолетов в 2010 г. Детали этого заказа 
обсуждаются. 
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